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Lihes unohdettuja malleja SKODA AUTON 125-vuotisen
historian varrelta: omnibussit ja tavarankuljetusautot
‘Cerna Hora-Montenegro’

» Uudessa muistelusarjassa esitellaan vihemmain tunnettuja kulkuvilineitd Skodan histori-
asta

» Erikoismallit kapeille vuoristoteille: L&K:n E-tyypin kompaktit ja ketterit ‘Cerna Hora-Mon-
tenegro’ -hydtyajoneuvot (1908) vakuuttivat toimivuudella ja erinomaisella tilankayt6lla

Mlad4 Boleslav 6. huhtikuuta 2020. Ainutlaatuiset haasteet vaativat ainutlaatuisia ratkaisuja.
Tama viisaus pati silloinkin, kun Montenegron ruhtinaskunta alkoi etsid matkustajien ja ta-
varoiden kuljettamisen reittiliikenteeseen soveltuvia hyétyajoneuvojajo vuonna 1907. Lau-
rin & Klement -tehdas tarjosi tarpeisiin sittemmin nimella ‘Cerna Hora-Montenegro’ tunnet-
tuja omnibusseja ja tavarankuljetusajoneuvoja vuonna 1908. Ajoneuvon pituus oli vain 3,69
metria ja leveys 1,60 metrid, joten ne olivat kooltaan erittain kompakteja. Silti niill& pystyi
kuljettamaan jopa 12 matkustajaa tai 4,8 kuutiometrié rahtitavaraa. Kantavuutta oli 900 kiloa
ja perdvaunussa liséda 1 500 kiloa.

Yksi L&K:n menestyksen salaisuuksista oli aina ns. avaimet kateen -kayttdvalmis ajoneuvo. Se
koski myds hydtyajoneuvoja, joita Vaclav Klementin ja Vaclav Laurinin vuonna 1895 alun perin pol-
kupyorakorjaamoksi perustama yritys alkoi valmistaa varsin pian. Jo vuoteen 1907 mennessa hei-
dan yrityksestaan oli kasvanut Itavalta-Unkarin keisarikunnan suurin autonvalmistaja, jonka tuot-
teista 70 prosenttia vietiin ulkomaille.

Siksi ei ollut mitenkaan yllattavaa, ettd L&K sai tarjouspyynndén Montenegrosta. Itaisesséa Etela-Eu-
roopassa sijaitseva ruhtinaskunta halusi rahdin ja matkustajien kuljettamiseen soveltuvia ajoneu-
voja postireiteille Podgoricasta paakaupunki Cetinjeen, nykyisen Slovakian Niksiéiin ja Plavnicaan
seka Cetinjesta Kotorin satamaan Adrianmeren rannalla. Tarjouskilpailun voittaja sai yksinoikeus-
sopimuksen koko ruhtinaskunnan alueelle 15 vuoden ajaksi. Laurin & Klementin ohella tarjouskil-
pailussa oli mukana italialaisia ajoneuvovalmistajia.

Kyseessa oli varsin vaativa haaste, minka L&K:n paajohtaja Vaclav Klement havaitsi kdydessaan
Montenegrossa paikanpaélla: Balkanin maan vuoristoisten syrjaseutujen kapeilla teill& oli jyrkkia
yla- ja alamakia seka valtavasti erittain tiukkoja mutkia. Maisemallisesti kauniit reitit vaativat aivan
erityisia ajoneuvoja.

Naille reiteille kehitettiin Cerna Hora-Montenegro -mallit, joiden perustaksi valittiin L&K:n tyyppi E.
Se oli tavaran ja matkustajien kuljettamiseen suunniteltu kevyt hydtyajoneuvo, jota Mlada Bolesla-
vissa oli alettu valmistaa 1906. Lahjakas ja luova, vasta 25-vuotias suunnittelija FrantiSek Kec vai-
kutti ratkaisevasti ndiden asiakastarpeisiin raatéloityjen ajoneuvojen syntyyn. Epétavallisia ratkai-
suja tarvittiin tdman hyvin poikkeuksellisen tuotteen kehittamiseksi: kaikki alkoi epatavallisista mi-
toista. Tyypin E ajoneuvon rungon etuosa kavennettiin 70 senttimetriin, jotta etuakselivaliksi saatiin
kapea 1 300 millimetrid. Taman ratkaisun ansiosta rungosta ulkonevat etupyoréat saatiin
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kadantymaan todella paljon, joten ajoneuvo pystyi kaantymaan aarimmaisen tiukoissa mutkissa pe-
ruuttelemaan joutumatta. Poikkeuksellisen lyhyt 2 210 millimetrin akselivali oli yhta tarkead rakenne-
ratkaisu kuin ajoneuvon kapea korikin. Ajoneuvon keulaylitys oli 450 mm ja takaylitys 1 030 mm.

Koska tyypin E hy6tyajoneuvojen jo kompakteja ulkomittoja muutettiin vieldkin pienemmiksi, tarvit-
tiin innovatiivisia ideoita ajoneuvon tilankaytdn suhteen. Jos yleiseen tapaan moottori olisi edesséa
ja kuljettaja sen takana, tilaa matkustajille tai tavaroille olisi jadnyt varsin niukasti, silla uuden ajo-
neuvomallin kokonaispituus oli vain 3,69 metria. Ratkaisu I0ytyi rakenteesta, joka edelleen on kay-
tossa: L&K sijoitti kuljettajan moottorin paalle. Siten Cerna Hora-Montenegro -mallit ovat jaéneet
historiaan nykyisten nokattomien kuorma-autojen esi-isana. Vaikka kuljettaja ja apukuljettaja istui-
vat huimaavasti 1,68 metrin korkeudella maasta, rakenteesta ei ollut haittaa, silla Montenegron
postireiteilla ei ollut matalia tunneleita. Koska reiteilléa pystyttiin ajamaan vain hitaasti, nopeuksilla
noin 20-30 km/h, tdman perati 2,82 metrid korkean ajoneuvon vakauskaan ei vaarantunut.

Moottorina oli edistyksellinen nelisylinterinen 25,7-kilowattinen (35 hv) moottori iskutilavuudeltaan 4
652 cmd. Nelisylinterisyys rakentui kahdesta kahden sylinterin ja kahden kampikammion yhdistel-
masta. Teknisesti etevassa T-sylinterinkannessa oli sivuventtiilikoneisto. Imu- ja pakoventtiilit sijait-
sivat vastakkaisilla puolilla, joten rakenteessa tarvittiin toinenkin nokka-akseli. Kun moottorissa li-
saksi oli tehokas voiteludljykierto tuoreéljyvoitelun sijasta sekéa suuri tuulettimellinen jaahdytin ja
vesipumppu, tdma pitkittdin asennettu moottori oli rakenteeltaan innovatiivinen. Voima vélittyi taka-
akselille nahkapintaisen kartiokytkimen ja nelivaihteisen vaihteiston kautta. Vetavia takapydria
kaytti puuvanteisten paripydrien taakse 830 mm:n paéhén sijoitettu vetopyorésto iskuja vaimenta-
villa ketjuilla. Tayskumirenkaat poistivat renkaiden puhkeamisongelmat.

L&K:n E-tyyppiin perustuva uusi ajoneuvomalli vakuutti tarjouskilpailussa, ja heinédkuussa vuonna
1908 L&K solmi sopimuksen Montenegron siséaministerion kanssa. Kuukautta mydhemmin Mlada
Boleslavin tehtaalla aloitettiin kuuden linja-auton, yhden avolavamallin ja kahden kuljetuskoriajo-
neuvomallin valmistus. Ne valmistuivat marraskuussa 1908: matkustajien kuljettamiseen tarkoite-
tuissa ajoneuvoissa oli paikat viidelle hengelle kuljettajasta erotetussa hytissd, jossa oli kaksi ovea
ja nelja ikkunaa. Ajoneuvon takaosassa oli lukittava 1,3 m2:n kuljetuslaatikko postille. Tasta ajoneu-
vomallista tehtiin myds ns. kesékeliversio, jossa oli vain katto. Koska sivuseinia ja postin kuljetus-
laatikkoa ei ollut, kummallekin sivulle voitiin asentaa pitkittaiset viiden hengen penkit. Siten ajoneu-
vosta tuli 12-paikkainen.

Kuljetuskoriajoneuvossa oli rahtitilaa 4,8 m? ja kantavuutta 900 kiloa. Suurempaa tavarankuljetus-
tarvetta varten valmistettiin kaksiakselinen peravaunu, jonka kantavuus oli perati 1 500 kiloa. Pera-
vaunussa oli kuomupeite ja jarrumies, joka vaakatasoon asennetulla kampipyoralla kaytti peravau-
nun omia takapydriin vaikuttavia pyokkipuisia jarruja.

Tammikuussa 1909 Laurin & Klementin valmistamat erikoisajoneuvot lapdaisivat kayttdtestit Monte-
negrossa. Saman vuoden kevaalla ne otettiin kayttoon kaikilla neljalla reitilla. Viimeinen tdman
"postisarjan” ajoneuvoista oli avolavamalli, joka saapui Montenegron silloiseen paékaupunki Cetin-
jeen kesalla 1909. Maan tuleva kuningas, prinssi Nikola |, oli L&K:n ajoneuvojen luotettavuudesta
ja erinomaisesta kaytannollisyydesta niin innostunut, ettd han mydnsi muutamalle kuljettajalle ho-
peamitalit. Na&ill& ajoneuvomalleilla nuori bddmildinen Laurin & Klement -yritys niitti erinomaista
mainetta.
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Ne olivat siviilikaytéssa vuoteen 1912 saakka, jolloin Montenegron armeija ja Punainen Risti k&ytti-
vat niitd ensimmaisessé, vuoteen 1913 kestdneessa Balkanin sodassa. Taistelujen paatyttya ajo-
neuvot palasivat takaisin postireiteilleen, kunnes ensimmaisen maailmansodan riehuessa Itévalta-
Unkari hydkkasi Montenegroon tammikuussa 1916. Nykyisten tietojen mukaan yksikéan Cerna

Hora-Montenegro -mallisista ajoneuvoista ei ole sailynyt nykypaivaan.

Lihes unohdettuja malleja SKODA AUTON 125-vuotisen historian varrelta
Muistelusarja kasittaé kaikkiaan seitseméan osaa. Ndma osat on jo julkaistu:
1. Laurin & Klement LW-kolmipyorat (1905-1911)

2. Laurin & Klement tyyppi E ‘Cerna Hora-Montenegro’ (1908—1909)

Seuraavat osat tullaan julkaisemaan:
3. SKODA Sagitta (1936-1938)
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SKODA AUTO

>

Viettda tdna vuonna 125-vuotisjuhlia; perustettu autoilun pioneeriaikaan vuonna 1895, yksi maailman vanhimmista
autonvalmistajista.

Valmistaa talla hetkella yhdeksaa automallia: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA ja SUPERB sekad KAMIQ,
KAROQ ja KODIAQ.

Valmisti vuonna 2019 yli 1,24 miljoonaa autoa.

On ollut osa Volkswagen-konsernia vuodesta 1991. Volkswagen-konserni on yksi maailman suurimmista autonval-
mistajista. Autojen lisdksi SKODA AUTO kehitta4 ja valmistaa autojen komponentteja sekd moottoreita ja vaihteis-
toja.

Valmistaa autoja kolmessa tehtaassa TSekin tasavallassa; tuotantoa on myds Kiinassa, Vengjalla, Slovakiassa ja
Intiassa padasiassa konserniyhteistyosséa seka Ukrainassa ja Kazakstanissa paikallisten yhteistydkumppaneiden
kanssa.

Tyéllistéaa yli 42 000 ihmisté eri puolilla maailmaa ja toimii yli 100 maassa.

Kehittyminen perinteisesté autonvalmistajasta Simply Clever -autonvalmistajaksi on tarked osa SKODA 2025 -stra-
tegiaa.

SKODA Suomessa

>

>

>

Vuonna 2019 Suomessa rekisterditiin 11 501 uutta SKODA-henkildautoa. SKODA saavutti silld henkildautorekiste-
réintitilastoissa sijan kolme, markkinaosuus yli kymmenen prosenttia; 10,2 %.

SKODA oli yritysautorekisterdinneissi sijalla yksi, markkinaosuus 17 %

» OCTAVIA oli Suomen suosituin yritysauto 2019

> Yritysautojen kymmenen karjessa kolme SKODA-mallia

OCTAVIA oli vuonna 2019 Skodan myydyin automalli, jota rekisteréitiin 5 601 kappaletta, ja sen osuus koko Suo-
men automyynnista oli 5 %.

SKODA-kaasuautomalliston osuus yli 50 % koko Suomen kaasumarkkinasta 2019
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