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Skodan RS-mallit: urheilullisuus perinteena

» SKODA kaytti RS-kirjaimia mallimerkintana ensimmaista kertaa 180 RS- ja 200 RS -
ralliautoissa vuonna 1974

» SKODA aloitti RS-kirjaimien kaytén sarjatuotantomallien mallimerkinnass& vuonna 2000

> Nykyiseen RS-mallistoon kuuluvat OCTAVIA RS, ladattava OCTAVIA RS iV -hybridi,
KODIAQ RS -katumaasturi ja tdyssahkodinen ENYAQ COUPE RS iV -coupé-katumaasturi

> FABIA RS Rally2 -auton nimessa RS-kirjaimet linkittavat auton Monte Carlo -rallin
legendaariseen SKODA 130 RS -voittajamalliin

Mlad4 Boleslav 11. lokakuuta 2022. Jo noin 50 vuoden ajan suorituskykyisiin SKODA-auto-
malleihin liittyvat RS-kirjaimet tulevat sanoista ‘Rally Sport’. Rallin MM-sarjan Rally2 -luo-
kassa SKODA jatkaa pitkd3 menestystarinaansa nyt uudella SKODA FABIA RS Rally2 -au-
tolla. Se on Skodan RS-malliston uusin jasen. Vuodesta 2000 alkaen RS-mallimerkint4a on
kaytetty sporttisten sarjatuotantomallien nimissa. Nykyisessd RS-mallistossa tarjolla ovat
OCTAVIA RS, ladattava OCTAVIA RS iV -hybridi, KODIAQ RS -katumaasturi ja tdyssahkoinen
ENYAQ COUPE RS iV -coupé-katumaasturi. RS-mallit ovat todistaneet, miten autourheilun
kalusto ja sarjatuotantoautot voivat hyotya tekniikan kehittymisesta ja hiomisesta yhdessa.

Teknisesti tuotekehityksesti vastaava SKODA AUTON hallituksen jasen Johannes Neft:
"Skodalla RS-kirjaimet symboloivat moottoriurheilun vuosikymmenia pitk&a perinnetta ja monissa
kansainvalisissa rata- ja rallikilpailuissa saavutettuja voittoja. RS-malliston uusimmalla tulokkaalla,
FABIA RS Rally2 -autolla, on kaikki edellytykset jatkaa tata pitkda menestysten ketjua. Sarjatuotan-
toautojemme RS-mallit ovat jo yli 20 vuoden ajan tarjonneet asiakkaillemme suorituskykya ja sport-
tisuutta".

RS - kilvanajon menestys "Made in Mlada Boleslav"

SKODA kaytti Rally Sport -sanojen RS-lyhennettid ensimmaéisen kerran SKODA 180 RS- ja 200 RS
-prototyyppimallien nimissé vuonna 1974. Vuonna 1975 esiteltiin legendaarinen 130 RS, jolla mo-
nien voittojensa ansiosta on edelleen erityinen sija Skodan kilvanajon historiassa. Tama kilpakayt-
66N suunniteltu kaksiovinen coupé-malli pohjautui SKODA 110 R -autoon, ja kevytrakenteisuu-
tensa ansiosta se painoi vain 720 kg: katto ja ovien pintapellit oli valmistettu alumiinista ja lokasuo-
jat seka etuluukku lasikuidusta. Vuoteen 1983 mennesséa tdman takamoottorisen ja takavetoisen
auton 140-hevosvoimainen 1,3-litrainen moottori siivitti auton moniin voittoihin ja hyviin sijoituksiin
kansainvélisissa rata- ja rallikilpailuissa. Lempinimen "Itd-Euroopan Porsche" saanut SKODA 130
RS ylsi vuonna 1977 luokassaan kaksoisvoittoon legendaarisessa Monte Carlon rallissa, ja silla voi-
tettiin myos Kreikan Akropolis-ralli. Ratakilpailuissa se ylsi Euroopan vakioautosarjan voittoon
vuonna 1981.

FABIA RS Rally2 legendaarisen 130 RS:n renkaanjéljissa

Jo mallimerkinténsa perusteella FABIA RS Rally2 haluaa kunnioittaa 130 RS:n saavuttamaa me-
nestysta tuomalla legendaarisen kirjainyhdistelméan takaisin rallipoluille. Luokkansa menestyneim-
man FABIA Rally2 evo -auton uusi seuraajamalli hyotyy nykyisen neljannen sukupolven FABIA-sar-
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jatuotantomallin kokoluokkansa parhaasta aerodynamiikasta ja erittdin jaykasta korista. Uusi ah-
dettu 1,6-litrainen moottori perustuu EA888-moottorisarjan 2.0 TSI -moottoriin, jota SKODA kayttaa
OCTAVIA RS- ja KODIAQ RS -malleissa.

Suursuosikki OCTAVIA — ensimmaéinen RS-sarjatuotantomalli

Jo yli kahden vuosikymmenen ajan SKODA on kéyttanyt RS-kirjaimia automallistonsa sporttisim-
pien mallien nimissa. Niista ensimmainen oli vuonna 2000 esitelty SKODA OCTAVIA RS, jossa oli
132-kilowattinen (180 hv) ahdettu 1,8-litrainen moottori, sport-alusta ja takaspoileri. Aluksi se oli
saatavissa vain liftback-korimallina; farmarimallinen COMBI tuli tuotantoon kaksi vuotta mydhem-
min. Siité alkaen SKODA on pitanyt mallistossaan OCTAVIA RS:n kummatkin korimallit. Toisen su-
kupolven OCTAVIA RS esiteltiin 2005. Siin& oli 2.0 TFSI -bensiinimoottori teholtaan 147 kW (200
hv). Sen rinnalle tarjolle tuotiin dieselvaihtoehto, jonka kaksilitrainen moottori kehitti tehoa 125 kW
(170 hv). Uusi 135-kilowattinen (184 hv) 2.0 TDI -dieselmoottori tdydensi voimalinjavalikoimaa
vuonna 2013 esitellyn OCTAVIA RS:n my6ta nelivetoisena. Samaan aikaan 2.0 TSI -bensiinimoot-
torin teho nousi 162 kilowatista (220 hv) 180 kilowattiin (245 hv). Vuonna 2020 esitelty neljas suku-
polvi toi RS-mallistoon ensimmaisen ladattavan OCTAVIA RS iV -hybridin, jossa jarjestelméan mak-
simiyhteisteho on 180 kW (245 hv).

RS-malliston kehitys

Ensimmaisen OCTAVIA RS:n menestyksen vanavedessd SKODA laajensi vuonna 2003 RS-mallis-
toaan FABIA RS -mallilla, jossa oli 1.9 TDI -dieselmoottori teholtaan 96 kW (130 hv). Vuonna 2010
mallistoon tuli RS-malli toisen sukupolven Fabiasta. Siin& oli 132 kW:n (180 hv) 1,4-litrainen komp-
ressorilla ja pakokaasuahtimella kaksoisahdettu TSI-bensiinimoottori ja seitseméanvaihteinen DSG-
kaksoiskytkinvaihteisto. Tamé& FABIA RS oli ensimmaisen kerran saatavissa myés COMBI-farmari-
mallina. Vuonna 2018 Skodan RS-mallistoon tuli ensimmaéinen katumaasturimalli KODIAQ RS.
Tassa myds seitsemanpaikkaisena saatavilla olevassa mallissa oli alun perin kaksoisahdettu 2.0
TDI -dieselmoottori teholtaan 176 kW (240 hv). Vuoden 2021 malliuudistusten jalkeen KODIAQ RS
-mallin moottorina on ollut 180-kilowattinen (245 hv) 2.0 TSI -bensiinimoottori. Skodan ensimmai-
nen tayssahkdinen RS on vuonna 2022 esitelty ENYAQ COUPE RS iV. Sen jarjestelman maksi-
miyhteisteho on 220 kW* (299 hv), ja siten se on télld hetkelld SKODA-automalliston tehokkain
auto.

ENYAQ COUPE RS iV — Skodan nykyinen huippumalli

SKODA-automalliston nykyisessa huippumallissa ENYAQ COUPE RS iV on runsas vakiovarustus,
johon sisaltyy esimerkiksi nayttava Crystal Face -etumaski. Siind on 131 ledia valaisemassa
SKODA-keulasaleikén pystyripoja seké vaakasuuntainen valonauha. Autossa on kahdella sahko-
moottorilla toteutettu neliveto. Niiden voimalla Skodan ensimmaéinen tayssahkdinen RS kiihtyy nol-
lasta sataan 6,5 sekunnissa ja saavuttaa huippunopeuden 180 km/h.
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ENYAQ COUPE RS iV -mallin sisustukseen tarjolla ovat sporttiset designvalinnat RS Lounge ja RS
Suite. RS Lounge -designvalinnassa istuinverhoiluna on musta Suedia-mikrokuitukangas limenvari-
sin terein ja kontrastisaumoin. Sama kontrastivari [0ytyy [ammitettdvan RS-logollisen Sport-monitoi-
miohjauspyo6ran nahkaverhoilun saumoista. Kojelauta on myos verhoiltu mustalla koristesaumalli-
sella Suedia-mikrokuitukankaalla. Tarjolla olevassa RS Suite -designvalinnassa istuinverhoiluna on
musta rei'itetty nahka harmain terein ja kontrastisaumoin. Ndmé& kontrastisaumat 16ytyvéat myos
nahkaverhoillusta Sport-monitoimiohjauspyotrasté ja kojelaudan nahkamaisesta verhoilumateriaa-
lista.

* Jarjestelman maksimiyhteisteho 220 kW: Standardin UN-GTR.21 mukaisesti iimoitettua jarjestelméan maksimiyhteistehoa voi-
daan kayttaa enintdan 30 sekunnin ajan. Kaytettévissa oleva teho riippuu ajotilanteesta ja siihen vaikuttavista eri tekijoista kuten
ulkolampétilasta sekéa korkeajénniteakun iasta ja sen lampétilasta, lataustasosta ja kunnosta. Suurin teho voi olla kaytettavissa
vain, kun korkeajanniteakun lampétila on valilla 23 ja 50°C ja lataustaso yli 88 %. Jos ndma edellytykset eivét tayty, suurin teho
ei valttamatté ole kaytettavissa. Akun lampétilaan voidaan tietyissé rajoissa vaikuttaa epasuorasti seisontaldmmitystoiminnolla,
ja akun lataamiseen haluttu lataustaso voidaan asettaa autossa. Auton kulloinkin kéytettavissa oleva teho néaytetédan suoritusky-
kynaytossa. Korkeajanniteakun kapasiteetin sailymisen kannalta paras tapa on akkua auton tavallista paivittaista kayttoa varten
ladattaessa asettaa lataustason tavoite 80 prosenttiin (voidaan nostaa 100 prosenttiin esimerkiksi ennen pitkdan matkaan lahte-
mist&).
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SKODA OCTAVIA RS: sporttinen myyntimenestys

> Neljannen sukupolven OCTAVIA RS on saatavissa bensiini- ja dieselmoottorisena seka
ensimmaista kertaa myos ladattavana hybridind

> OCTAVIA-malliston sporttinen huippumalli on tarjolla seké liftback- ettd COMBI-
korimalleina, etu- tai nelivetoisena, ja jopa 180 kW:n (245 hv) tehoisena

> RS-tyylin mustat yksityiskohdat ulkopuolella ja siséatiloissa

Mlada Boleslav 11. lokakuuta 2022. OCTAVIA RS sai kunnian olla ensimmiinen SKODA RS -
sarjatuotantomalli vuonna 2000. Siitd alkaen SKODA on tarjonnut suosituimman automal-
linsa jokaisesta sukupolvesta RS-mallin liftback-korimallina ja COMBI-farmarina. Mallisto on
nyt voimanléhteiltddn monipuolisempi kuin koskaan aiemmin; bensiini, diesel ja nyt myos
ladattava hybridi. Yhteensa tarjolla on viisi voimalinjavaihtoehtoa.

Neljannen sukupolven mydtd SKODA OCTAVIA RS -malleihin on saatavissa kolme voimanlahdetta
ja yhteensa viisi voimalinjavaihtoehtoa. OCTAVIA RS -mallin 2.0 TSI -bensiinimoottori on teholtaan
180 kW (245 hv), ja sen yhteyteen on saatavilla 6-vaihteinen kasivalintainen vaihteisto tai 7-vaihtei-
nen DSG-vaihteisto. DSG-kaksoiskytkinvaihteistolla varustettu OCTAVIA RS kiihtyy 6,7 sekunnissa
nopeuteen 100 km/h ja yltda huippunopeuteen 250 km/h. Nykyisen sukupolven 2.0 TDI -diesel-
moottori kehittéda tehoa 147 kW (200 hv), ja sen yhteydessa on aina 7-vaihteinen DSG-vaihteisto.
OCTAVIA RS 2.0 TDI on saatavilla joko etuvetoisena tai nelivetoisena. Ensimmaista kertaa SKODA
RS -mallistossa on nyt myds ladattava hybridi; OCTAVIA RS iV -mallissa on 1.4 TSI -bensiinimoot-
tori ja sdhkdmoottori, joiden jarjestelman maksimiyhteisteho on 180 kW (245 hv). Voima vélittyy
etupydrille 6-vaihteisen DSG-kaksoiskytkinvaihteiston kautta.

Jaahdyttimen SKODA-séleikko ja korkeakiiltoiset mustat elementit

OCTAVIA-malliston sporttinen RS-malli erottuu muista OCTAVIA-malleista monilla visuaalisilla yksi-
tyiskohdilla. Jaahdyttimen SKODA-séleikko ja ulkopeilikotelot kiiltavan mustina ja takahelman levyi-
nen punainen heijastinnauha ovat aitoa RS-tyylid. Vakiovarusteinen progressiivinen ohjaus takaa
dynaamiset ajo-ominaisuudet, ja bensiini- seka dieselmallien sport-alusta on 15 millimetria madal-
lettu. Mukautuva alustan saatojarjestelméa on saatavissa lisdvarusteena.

Sporttiset sisétilat ja RS-tyylin yksityiskohdat

OCTAVIA RS:n sisétiloja hallitsevat musta véri ja hiilikuitujaljitelmalliset koristelistat. Kolmipuolai-
sen, alaosasta suoristetun Sport-monitoimiohjauspy6réan verhous on rei'itettyé nahkaa, ja sita koris-
taa RS-logo. Vakiovarusteisissa Sport-etuistuimissa on integroidut paantuet ja musta kangasver-
hoilu. Valitun verhoilun mukaan punaiset tai harmaat koristesaumat I6ytyvéat seka istuinverhoilusta
etté kojelaudan verhouksesta. Lisdvarusteina saatavissa ovat ergonomiset RS-etuistuimet, joissa
molemmissa on Suedia-mikrokuitukankaan ja nahkan yhdistelméaverhoilu, sdadettava reisituki ja
hierontatoiminto.
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SKODA KODIAQ RS: RS-malliston ensimmainen
katumaasturi

» 60 kg kevyempi, entista tehokkaampi ja taloudellisempi 2.0 TSI -bensiinimoottori
» 20-tuumaiset kevytmetallivanteet, RS-etuhelma ja kiiltdvan mustat yksityiskohdat
» Sisatiloissa RS-tyyli ja musta Suedia-mikrokuitukangasverhoilu kontrastisaumoin

Mlada Boleslav 11. lokakuuta 2022. Vuonna 2018 SKODA esitteli RS-mallistonsa ensimméi-
sen katumaasturin KODIAQ RS, jonka kaksoisahdetun dieselmoottorin teho on 176 kW (240
hv). Talla autolla ajettiin seitseménpaikkaisten katumaastureiden kierrosaikaennatys
Niirburgringin legendaarisella pitkalla Nordschleifella. Kun SKODA paivitti kookkaan katu-
maasturinsa tekniikan vuonna 2021, KODIAQ RS -mallista tuli vieldkin sporttisempi ja suori-
tuskykyisempi; sen nykyisen 2.0 TSI -bensiinimoottorin teho on 180 kW (245 hv), ja tama
moottori on yli 60 kg aiempaa moottoria kevyempi.

Kesalla 2018, jo ennen virallista ensiesittelyd, SKODA KODIAQ RS ajoi Niirburgringin moottorira-
dan 20,832 kilometrin mittaisella Nordschleifella kierrosajan 9:29,84. Tama seitsemanpaikkaisten
katumaastureiden kierrosaikaennétys osoittaa, miten sporttinen iso katumaasturikin voi olla. RS-
malliston ensimmaisen katumaasturimallin moottorina on kaksilitrainen kaksoisahdettu Skodan his-
torian tehokkain dieselmoottori teholtaan 176 kW (240 hv). Vakiovarustukseen sisaltyy seitseman-
vaihteinen DSG-kaksoiskytkinvaihteisto, joka pystyy vélittdméaan jopa 500 Nm:n maksimivaannon.

Uudella moottorilla 6,5 sekunnissa 0-100 km/h

Vuodesta 2021 alkaen KODIAQ RS:ssa on ollut 2.0 TSI -bensiinimoottori, joka kehittda tehoa 180
kW (245 hv). Tamé& uusi moottori on yli 60 kg edeltdjaédnsa kevyempi, ja sen liséksi uusi seitseméan-
vaihteinen DSG-vaihteisto saastaé painoa 5,2 kg. Siten tdma katumaasturi on entistakin dynaami-
sempi ja suorituskykyisempi; nykyinen KODIAQ RS kiihtyy nollasta sataan 6,5 sekunnissa ja saa-
vuttaa huippunopeuden 234 km/h. Auton sporttiset ajo-ominaisuudet takaa vakiovarusteinen prog-
ressiivinen ohjaus ja mukautuva alustan saatojarjestelma.

RS-tyylin mustat elementit luovat dynaamisen ilmeen

Katseita vangitsevat korin mustat elementit, kuten jaahdyttimen SKODA-saleikkd ja muut lukuisat
yksityiskohdat, ilmentavat KODIAQ RS -mallin kuulumista Skodan RS-mallistoon. Teravélinjaiset
vakiovarusteiset Matrix LED -ajovalot kiinnittdvat huomiota auton keulassa. Auton perassa on RS-
mallien ominaiseen tapaan auton leveytta korostava heijastinnauha. Sporttinen musta hallitsee
myods KODIAQ RS:n sisétiloja. Digitaalisessa mittaristossa on raataloitavat nakymavaihtoehdot ja
vakiovarusteisen alaosasta suoritetun kolmipuolaisen Sport-monitoimiohjauspyéran verhoilu on rei-
itettyd nahkaa, jota koristavat punaiset koristesaumat. Sport-etuistuimissa on integroidut paéntuet
ja RS-logot, seka istuimien mustassa Suedia-mikrokuitukankaan ja nahkan yhdistelméverhoilussa
nayttavat punaiset kontrastisaumat. Etuistuimissa on sahkétoiminen muistillinen saéto, ja niiden rei-
situki on saédettavisséa. Istuimien musta kokonahkaverhoilu on saatavissa lisévarusteena.
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SKODA FABIA RS Rally2: voittajan uusi malli

> Uusi malli pohjautuu MQB-AO-perustekniikkaan, jossa uusi 1,6-litrainen ahdettu moottori

> FABIA RS Rally2:n takasiipi tuottaa downforcea kaksi kertaa edeltdjamallia enemmaén

» Uusi ralliauto hy6tyy nykyisen FABIA-sarjatuotantomallin kokoluokkansa parhaasta
aerodynamiikasta ja erittdin jaykastéa korista

> FABIA Rally2 RS:n moottori on suunniteltu myds kestavan kehityksen polttoaineelle

Mlad4 Boleslav 11. lokakuuta 2022. SKODA FABIA RS Rally2 pohjautuu nykyiseen neljannen
sukupolven Fabiaan. SKODA Motorsport on suunnitellut taman ralliauton taysin uutena ja
toteutti siithen monia sarjatuotantomalliin tehtyja optimointeja. FABIA RS Rally2:ssa esimer-
kiksi aerodynamiikka on erinomainen; uudelleen suunniteltu takasiipi luo edeltajamalliin ver-
rattuna downforcea ldhes kaksinkertaisen maaran. Myds painojakauma on optimoitu. FABIA
RS Rally2:n uusi moottori perustuu EA888-moottorisarjan 2.0 TSI -moottoriin. Jo heti ensi
nikemalta SKODA Motorsportin uusi Mamba Green -ulkoviri liittd4 uuden ralliauton Skodan
sporttisiin RS-malleihin OCTAVIA RS ja ENYAQ COUPE RS iV.

SKODA Motorsportin johtaja Michal Hrabanek: "FABIA RS Rally2:n suunnittelu- ja kehitystydssa
kaytimme hyddyksi kaiken sen kokemuksen, joka meille kertyi edeltdjamallin menestyksesta. Me
optimoimme jokaisen yksityiskohdan. Samalla pystyimme rakentamaan kaiken uuden FABIA-sarja-
tuotantomallin erinomaiselta pohjalta ja ottamaan kaiken hyddyn sen paremmasta tasapainoisuu-
desta ja erinomaisesta aerodynamiikasta. Olemme ylpeita, ettd olemme onnistuneet parantamaan
luokkansa menestyneinta ralliautoa entisestaan."

FABIA RS Rally2 -auto ilmentaé neljinnen sukupolven Fabian kaunista muotokieltéd kansainvali-
sissé rallikilpailuissa. Myds ralliautossa on sarjatuotantoauton teravapiirteiset ajovaloyksikoét, jotka
yltavat jadhdyttimen SKODA-séleikkd6n saakka. Valojen LED-tekniikka korostaa etu- ja takavalojen
visuaalisuutta. Air Curtain -ilmanohjausaukot etupuskurin kulmissa ja TSekin lipun kolmiomuoto etu-
ovien pintapellissa ovat myds peréisin FABIA-sarjatuotantomallista. Mamba Green -ulkovéri liittdéa
ralliautoversion visuaalisesti OCTAVIA RS- ja ENYAQ COUPE RS iV -malleihin.

Uusi takasiipi luo lahes kaksinkertaisen maaran downforcea

FABIA RS Rally2 on perinyt myds teknisia etuja sarjatuotantomallista. Sen kokoluokkansa paras
iimanvastuskerroin (cq alkaen 0,28) oli SKODA Motorsportille hyva pohja toteuttaa autoon erinomai-
nen aerodynamiikka. Pienimpiinkin yksityiskohtiin paneuduttiin, ja edelliseen malliin verrattuna esi-
merkiksi uusi takasiipi merkitsee lahes kaksi kertaa suurempaa downforcea. Se on valtava etu eri-
koiskokeilla, koska suurempi downforce mahdollistaa suuremmat kaarrenopeudet. FABIA RS
Rally2 -autosta I0ytyvat myds sarjatuotantomallin Air Curtain -ilmanohjausaukot. Yhdessa etupus-
kurin splitterin kanssa ne varmistavat auton keulan optimaalisen aerodynamiikan seké ilmavirran
ohjautumisen nopeammin ja paremmin auton alle.

Uusi 1,6-litrainen ahdettu moottori suunniteltu myds kestavén kehityksen bensiinille

FABIA RS Rally2:ssa on taysin uusi nelisylinterinen ahdettu moottori iskutilavuudeltaan 1 620 cm?2.
Tassa moottorissa on saatyva venttiiliajoitus ja uusi pakokaasuahdin. Moottori perustuu EA888-
moottorisarjan 2.0 TSI -bensiinimoottoriin, ja se kehittdd tehoa 214 kW (289 hv). Edeltdjaan verrat-
tuna FABIA RS Rally2:n suurin vaanté 430 Nm on kaytettavissa laajemmalla kierroslukualueella.
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Viisivaihteinen sekventiaalivaihteisto valittda voiman neljalle pyéralle. 82,5-litraisen polttoainesailion
turvallisuus on FIA:n sdéntdjen mukaisesti varmistettu iskunkestavalla kumilla, ja séiléssa on uusi
huohotinventtiili. Hybridikomposiitista (hiilikuitu/kevlar) valmistettu suojus parantaa suojausta entis-
tdan. Kauden 2022 rallin MM-sarjassa (WRC) kaytetaén kestavan kehityksen bensiinia, joka val-
mistetaan moderneista raaka-aineista ja puhtaista uusiutuvista komponenteista. Kestéavan kehityk-
sen polttoaineet tehd&an biologisesta jatteesta ja synteettisisté e-polttoaineista. Ne valmistetaan
uusiutuvaa energiaa kayttéaen elektrolyysissa tuotetusta vedysta seké ilmasta ja teollisuuden pro-
sesseista saatavasta hiilidioksidista. Tallainen hiilivetypohjainen bensiini tehdéén laboratoriossa
taysin fossiilivapaista komponenteista.
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SKODA FABIA RS Rally2: optimoitu alusta ja parempi
painojakauma

> Optimoitu alusta sovitettu ralliajon erityisvaatimuksiin
» Vakaammat ajo-ominaisuudet leveamman korin ja pitemman akselivalin ansiosta
» Vaativat testit ajettiin eri puolilla Eurooppaa vaihtelevissa séda- ja ajo-olosuhteissa

Mlada Boleslav 11. lokakuuta 2022. Edeltdjaansa verrattuna FABIA RS Rally2 on ajettavuu-
deltaan selvéasti parempi. Ralliauto hydtyy FABIA-sarjatuotantomallin leveamman korin ja
pitemman akselivalin ansiosta suotuisammasta painojakaumasta ja tasapainoisuudesta.
Alustan osia ja monia muita komponentteja on vahvistettu ralliajon vaatimusten mukaisesti.

SKODA Motorsport ajoi uudella FABIA RS Rally2 -autolla aarimmaisen vaativat testit jo paljon en-
nen auton ensiesittelyé kesakuussa 2022. Koko testiohjelman suorittaminen erilaisissa sadolosuh-
teissa seka asvaltilla, soralla ja lumessa kesti lahes vuoden. Testeja ajettiin kesasta 2021 alkaen
TSekin tasavallassa, Ranskassa, Italiassa, Kroatiassa, Saksassa, Belgiassa ja Espanjassa, seka
aarimmaisissa talviolosuhteissa Pohjois-Suomessa.

Levedmpi kori ja pitempi akselivali parantavat painojakaumaa

Nykyiseen FABIA-sarjatuotantomalliin pohjautuva alusta tarjosi SKODA Motorsportin suunnitteli-
joille hyvat mahdollisuudet parantaa ralliauton ajo-ominaisuuksia. FABIA RS Rally2 hydtyy nykyisen
sarjatuotantomallin 48 mm leveamma&sta korista ja erityisesti 94 mm pitemmasté akselivalistd. Sen
ansiosta auto on tasapainoisempi ja peran pito parempi. Edelliseen malliin verrattuna polttoainesai-
lid on sijoitettu eri lailla ja suurempi moottoritila sallii suuremman vélijaédhdyttimen kayttamisen.

Alusta uudelleensovitettu ralliajon erityisvaatimuksiin

FABIA RS Rally2:n alusta on systemaattisesti suunniteltu tayttdmaan ralliajon kovat vaatimukset.
Edeltaneeseen FABIA Rally2 evo -malliin verrattuna iskunvaimennuksen ulosjoustot ovat pitemmaét
ja MacPherson-joustintuet jaykemmat. Liséksi iskunvaimentimien siséista kitkaa on pienennetty.
Auton pitemman akselivalin vuoksi pyérantuennan kinematiikkaa on kehitetty. Tasauspydraston ra-
kennetta, vaihteiden kytkentdominaisuuksia ja eri komponenttien kestavyyttd on parannettu, tavoit-
teena myos kayttokustannusten pienentaminen. N&itd komponentteja ovat esimerkiksi olkatapit, jar-
rujarjestelma ja johtosarjat. Koska FIA:n tekniset maéaraykset kieltévét elektronisten jarjestelmien
kaytén pidon parantamiseen, vain etu- ja taka-akselin mekaaniset tasauspyoraston lukot ovat salli-
tut. Akseleiden valista keskitasauspyoraston lukkoa ei néin ollen sallita.

Positiivinen palaute testikuljettajilta

Entistd paremmat ajo-ominaisuudet tekivat vahvan vaikutuksen SKODA-tehdaskuljettajiin, jotka
ovat aktiivisesti osallistuneet FABIA RS Rally2 -mallin kehitysty6hon. Juuri ennen FABIA RS
Rally2:n ensiesittelyd he saivat kokeilla auton rajoja Etela-Ranskan Fontjoncousen &arimmaisen
karkean soran teilld. Norjalainen Andreas Mikkelsen, FIA:n WRC2-luokan hallitseva maailmanmes-
tari ja FIA:n Euroopan rallisarjan mestari: "Uusi SKODA FABIA RS Rally2 on nopeampi ja vahin-
tdan yhta luotettava kuin edeltdjansa." Mikkelsen ajoi FABIA RS Rally2:lla myds B66min rallin nolla-
autona heinékuussa 2022.
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Kosketuslevy ja ohjauspydran nappaimet helpottavat kayttoa

Paremman suorituskykynséa ohella FABIA RS Rally2 on nyt my6s helpompi kayttad. Suuri keskus-
naytto kertoo tarkeét tunnistintiedot entista selkeammin, ja siind on my®s uusia toimintoja kuten tal-
lennetun videon toisto. Ohjaamossa huomio kiinnittyy myos uuteen kosketusnaytolliseen kayttopa-
neeliin ja intercom-sisépuhelimeen. Kuljettaja pystyy kayttdm&an monia toimintoja suoraan ohjaus-
pyoran nappaimilla. Myds moottorin k&ynnistyspainike sijaitsee nyt ohjauspyoréssa, joten esimer-
kiksi spinnauksessa sammuneen moottorin kdynnistdminen on nopeaa.
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SKODA FABIA RS Rally2: huippuluokan tekniikka ja
turvallisuus

» Uusi 214-kilowattinen (289 hv) moottori perustuu EA888-moottorisarjan 2.0 TSI -moottoriin

» Viisivaihteisen sekventiaalivaihteiston vaihteet kytkeytyvat millisekunneissa

» Turvakehikkoon kaytetty 35,8 metria terasputkea, sivutérmayssuojaus toteutettu
hiilikuidulla, kevlarilla ja energiaa sitovalla vaahtomateriaalilla

Mlad4 Boleslav 11. lokakuuta 2022. SKODA Motorsport on kehittinyt FABIA RS Rally2 -ralli-
autoon uuden moottorin ja optimoinut vahvaksi tunnetun voimalinjan. 1,6-litrainen ahdettu
moottori pohjautuu EA888-moottorisarjan 2.0 TSI -moottoriin ja kehittdé tehoa 214 kilowattia
(289 hv). Moottorin suurin vaantd (430 Nm) valittyy neljalle pydralle viisivaihteisella sekventi-
aalivaihteistolla. Kuljettajaa ja kartanlukijaa suojaa turvakehikko, jonka valmistukseen tarvi-
taan 35,8 metria terdsputkea. Sivutérmayssuojaus perustuu erilaisten hightech-materiaalien
kayttoon rakenteissa.

SKODA Motorsport suunnitteli FABIA RS Rally2 -malliin uuden moottorin. Kansainvalisen autoliiton
(FIA) Rally2-saannét maaraavat tdméan luokan autojen moottoriksi 1,6-litraisen ahdetun moottorin,
jonka on pohjauduttava kyseisen valmistajan sarjatuotantomoottoriin. Skodan uusi moottori perus-
tuu EA888-moottorisarjan 2.0 TSI -moottoriin, jossa on sylinterinkanteen integroitu pakosarja. Sa-
man moottorisarjan moottoria kdytetddn myds malleissa KODIAQ RS ja OCTAVIA RS. Nelisylinteri-
sessd moottorissa on uudelleen suunnitellut imu- ja pakoventtiilit, optimoidut ménnéat ja palotilat
seka saatyva venttiiliajoitus. Nama muutokset parantavat seoksenmuodostusta ja palamisprosessia
selvasti. Uusi voiteludljyjarjestelma varmistaa moottorin tehokkaan voitelun pienemmalla 6ljymaa-
ralla. Suunnittelijat uudistivat my6s pakokaasujarjestelmén, jossa kaytetédan uutta pakokaa-
suahdinta, innovatiivista vélijgdhdytinta ja tehokkaampaa jadhdytysnestekiertoa. FABIA RS
Rally2:ssa myds moottorinohjauksen ohjelmisto on uusi. Imuilmakuristimen halkaisija on 32 milli-
metrid, mik& vastaa FIA:n Rally2-luokan teknisié vaatimuksia. Moottorista irtoaa tehoa 214 kilowat-
tia (289 hv) ja vaantoa 430 Nm.

Viisivaihteinen sekventiaalivaihteisto

Erityisesti rallikyttdon suunniteltu, FIA:n saéntdjen mukaisesti viisivaihteinen sekventiaalivaihteisto
mahdollistaa vaihteiden kytkemisen millisekunneissa ja pelkdstaan vaihdevipua kayttaen. Vaikka
FABIA RS Rally2:ssa on mekaaninen kytkin, siti kaytetdan ainoastaan liikkeelle |ahdettdessa ja au-
toa pysakoitdessa tai hitaasti ajettaessa. Etu- ja taka-akselin toisistaan erottava irrotuskytkin akti-
voituu nyt séhkohydraulisesti kasijarrua kaytettdessa; kasijarru lukitsee takapyorat vain kaannetta-
essé autoa tiukkaan mutkaan. Tama sahkohydraulinen kayttd on FABIA RS Rally2 -autoon kehitet-
tya uutta tekniikkaa; edeltdjamallissa oli vain hydraulisesti kaytetty irrotuskytkin. Jotta FABIA RS
Rally2 kiihtyy rallin tiukkamutkaisilla erikoiskokeilla mahdollisimman nopeasti, autossa on verrattain
nopea perévalitys, jolloin auton huippunopeus on noin 200 km/h.

Kuljettajan ja kartanlukijan vahva suojaus

Ralliautossa kuljettajan ja kartanlukijan suojaamiseksi tarvittavat ratkaisut ja varusteet poikkeavat
merkittavasti sarjatuotantoautosta. Ralli-istuimien ja niihin integroitujen kuusipisteturvavéiden ja
paansuojauksen liséksi suojausratkaisuihin lukeutuvat mekaaniset rakenteet kuten turvakehikko ja
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tehokas sivutérmayssuojaus. Ovien ulko- ja sisépintojen valissa on tdrmaysenergiaa sitova vaahto-
materiaali, ja oviverhoukset on valmistettu komposiittimateriaalista. Naiden komposiittiosien ra-
kenne on madratty sdanndissa: viisi kerrosta hiilikuitua ja yksi kerros kevlaria. Kevlarkerros on la-
hinn& kuljettajaa ja kartanlukijaa; tormaystilanteessa se suojaa heité hiilikuiturakenteesta mahdolli-
sesti irtoavilta teravilté siruilta. Térméaysvoimia sitovalla vaahtomateriaalilla on oltava FIA:n hyvak-
syntd, ja sen maaran on taytettdva sadnnoissa annettu minimivaatimus térmaysenergian sito-
miseksi ja siten kehoon vaikuttavan voiman pienentdmiseksi. Turvallisuussyiden vuoksi FABIA RS
Rally2 -ralliauton sivulasit eivat ole lasia, vaan kevytta polykarbonaattia, ja FIA:n sééntdjen mukai-
sesti helposti irrotettavissa.

Suurlujuus-kromimolybdeeniteréksesta valmistettu turvakehikko

SKODA Motorsportin insindérit suunnittelivat tietokonelaskelmien avulla FABIA RS Rally2 -autoon
turvakehikon, jonka valmistamiseen tarvitaan 35,8 metrid suurlujuus-kromimolybdeeniterasputkea.
Turvakehikkorakenteessa on pitkittaiset, poikittaiset ja ristikkaiset putket oviaukoissa, katon alapin-
nassa, tuulilasin ympaérilla ja istuimien takana. Turvakehikon mitoitus ja materiaali tayttavat kansain-
vélisen autoliiton (FIA) tekniset vaatimukset. Uudella FABIA-ralliautollaan SKODA Motorsport viela
ylittdé nama vaatimukset. Tormayksessa turvakehikko tuo turvaa, myoés vaikka korin vauriot olisivat
vakaviakin. Turvakehikko kiinnitetdan alustaan korin kokoamisen yhteydessa ennen sivupeltien ja
katon kiinnittamista. Tama valmistustapa mahdollistaa aiempaa suuremman tarkkuuden seka turva-
kehikon varmemman kiinnityksen. Sivutérmayksessa syntyvien térmaysvoimien tasaisemmaksi ja-
kamiseksi FABIA RS Rally2:n kori on kummallakin puolella liitetty istuimien kiinnitysrakenteeseen ja
lisdkiskoon. Oviaukkojen kulmavahvikelevyt ovat jopa vahvemmat kuin mita FIA edellytta&. Olkatur-
vavoiden kiinnityspisteiden lujuuden optimoimiseksi FABIA RS Rally2:ssa on turvakehikon lisaputki
auton kummallakin puolella.
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SKODA Motorsportin historia: voittojen ja mestaruuksien

pitka ketju

» Skodalla on moottoriurheiluhistoriaa jo 121 vuoden ajalta

» Legendaarisella SKODA 130 RS:ll4 ajettiin luokkavoitto Monte Carlon rallissa vuonna 1977

> SKODA FABIA Rally2 ja Rally2 evo ovat luokkansa menestyneimmiit ralliautot yli 1 900
voitollaan

> SKODA Motorsport ja sen autoja kayttavat yksityistallit ovat juhlineet kahtatoista
maailmanmestaruutta vuosina 2015-2022

Mlad4 Boleslav 11. lokakuuta 2022. Jo 121 vuoden ajan SKODA on ollut tunnettu tekija rata-
ja rallikilpailuissa eri puolilla maailmaa. Skodan pitkin moottoriurheiluhistorian legendoihin
kuuluu etenkin SKODA 130 RS, jolla ajettiin kaksoisvoitto vuoden 1977 Monte Carlon rallissa
ja jonka nimessa ensimmaisen kerran esiintyivit kirjaimet RS. Vuosina 2015-2022 rallin MM-
sarjan WRC2-luokkaa ovat hallinneet Skodan Rally2- ja Rally2 evo -autot. Yli 1 900 voittoon,
kahteentoista maailmanmestaruuteen ja eri puolilla maailmaa lukuisiin kansallisiin voittoihin
yltédneina ne lukeutuvat luokkansa menestyneimpiin ralliautoihin.

Skodan moottoriurheiluhistoria — kuten koko yrityksen historia — alkoi kahdella pyorélla. Marras-
kuussa 1899, nelja vuotta yrityksensa perustamisen jalkeen, Vaclav Laurin ja Véaclav Klement lisasi-
vét tuotevalikoimaansa polkupydrien rinnalle ensimmaisen moottoripydran. Ja jo vuonna 1901 hei-
dan moottoripyorallaén osallistuttiin 1 196 kilometrin mittaiseen Pariisi-Berliini-pitkinmatkankisaan,
joka ajettiin kolmessa jaksossa. Ensimméaisen maailmansodan jalkeen Mlada Boleslavista valmis-
tuivat ensimmaiset kilpa-autot. Niiden ensimmainen suuri menestys saatiin vuonna 1936, kun
SKODA POPULAR ylsi toiseksi Monte Carlon rallin eninti&n 1500-kuutioisten luokassa.

Menestys toisen maailmansodan jalkeen

SKODA palasi nopeasti kilparadoille toisen maailmansodan jélkeen. Heindkuussa 1948 SKODA
1101 Tudor -mallilla ajettiin kolmoisvoittoon vakioautojen enintdan 1,1-litraisten luokassa

Belgian Spa-radan 24 tunnin kisassa. OCTAVIA péaéasi voittojen makuun Monte Carlon rallissa kol-
mena perattaisena vuonna 1961-1963.

Ensimmaiset RS-kilpa-autot ja legendaarinen SKODA 130 RS

1970-luvulla ensimmaiset RS-kilpa-autot merkitsivat uuden menestysluvun alkua Skodan mootto-
riurheilun historiankirjaan: 1974 tehtiin kaksi ralliautojen prototyyppid, SKODA 180 RS ja 200 RS,
jotka vuonna 1975 saivat jatkokseen SKODA 130 RS:n. It4-Euroopan Porsche -lempinimellkin tun-
nettu 130 RS saavutti kaksoisluokkavoiton vuoden 1977 Monte Carlon rallissa. Samaisella coupé-
mallilla voitettiin Kreikan Akropolis-ralli kolme kertaa (1978, 1979 ja 1981). SKODA 130 RS menes-
tyi mainiosti myds ratakilpailuissa. Silla esimerkiksi voitettiin Euroopan vakioautojen mestaruussar-
jan merkkimestaruus 1981. Uudistetulla SKODA 130 LR:II4 jatkettiin kilvanajoa monissa ralleissa
1980-luvulla: parhaina sijoituksina esimerkiksi yleiskilpailun kuudes sija Italian Sanremon rallissa
vuonna 1986 ja samana vuonna yleiskilpailun voitto Turkin rallissa, joka ajettiin Euroopan rallimes-
taruussarjan osakilpailuna.
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Skodan rallimenestyksen kolme vuosikymmenta

SKODA tuli 1990-luvulle usealla uudella automallilla. Ensin FAVORIT juhli Monte Carlon rallissa
vuosina 1991-1994 neljaa perékkaista luokkavoittoa, joista kaksi oli kaksoisvoittoja. Myds sen seu-
raaja FELICIA menestyi Monte Carlossa vuonna 1997. Naiden menestysten ansiosta ei ollut lain-
kaan ihme, ettd SKODA péétti Iahted mukaan rallin MM-sarjan kovimpaan luokkaan OCTAVIA
WRC:lI3, joka oli Skodan ensimmaéinen nelivetoinen ralliauto. Vuonna 2003 sen korvasi ensimmai-
sen sukupolven Fabiaan perustunut FABIA WRC. Se sai seuraajamallikseen vuonna 2009 ralliau-
ton FABIA SUPER 2000. Talla autolla yllettiin luokkavoittoon Monte Carlossa vuonna 2013 ja nel-
jaan muuhun palkintokorokesijoitukseen vuosina 2010-2015.

FABIA Rally2 ja Rally2 evo: luokkansa menestyneimmat ralliautot

SKODA esitteli vuonna 2015 ralliauton FABIA R5. Siita tuli yksi historian menestyneimmista ralliau-
toista: se dominoi WRC2-luokkaa. Saantdmuutosten seurauksena tdméa kolmannen sukupolven Fa-
biaan perustunut ralliauto sai sittemmin nimekseen FABIA Rally2. Vuonna 2019 SKODA Motorsport
esitteli tastd menestyksellista ralliautosta pdivitetyn version FABIA R5 evo (nykyaan tunnettu ni-
mella FABIA Rally2 evo). Lokakuuhun 2022 mennessa SKODA Motorsport on valmistanut naita
kahta ralliautomallia yhteensa yli 470 kappaletta. Niilla on saavutettu yli 1 900 voittoa, mukaan lu-
kien nelja voittoa Monte Carlon rallissa, ja 4 650 palkintokorokesijoitusta kaikkiaan 14 440 rallissa.
SKODA Motorsport ja sen autoja kayttavat yksityistallit ovat paasseet FABIA R5:113 ja Rally2:lla
seké niiden evo-versioilla juhlimaan kahtatoista kuljettaja- ja tallimestaruutta, seka useita muita
mestaruuksia Euroopassa, Aasian-Tyynenmeren alueella sekéa kansallisissa mestaruussarjoissa.

Lisatietoja:

Kari Aalo
Viestintapaallikko
+358 10 436 2112
kari.aalo(at)skoda.fi

SKODA Mediasivut

skoda-storyboard.com

https://news.cision.com/fi/skoda

skoda.fi

skodamagazine.fi

Seuraa meitd! #Skoda #SkodaSuomi
Eil Facebook %  YouTube f@ Instagram

W Follow @skodaautonews
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SKODA Motorsport:

»  SKODA on ollut mukana moottoriurheilussa jo vuodesta 1901 alkaen, ja menestysta on kertynyt seka ralleissa etta
radoilla.

» Suurimpiin voittoihin lukeutuu Euroopan vakioautosarjan (ETCC) mestaruus vuonna 1981 autolla SKODA 130 RS.

» Viime vuosina SKODA Fabioilla on ajettu monien rallikisojen voittoihin eri puolilla maailmaa. Vuosina 2009-2014 ral-
liauto SKODA FABIA S2000 (kaksilitrainen vapaastihengittava moottori ja neliveto) ylsi viteenkymmeneen kansain-
véliseen ja kansalliseen mestaruuteen. SKODA FABIA S2000:lla voitettiin kolmesti myds Euroopan rallimestaruus
(ERC) ja IRC-sarjan mestaruus.

> SKODA FABIA R5 (1,6-litrainen ahdettu moottori ja neliveto) jatkoi FABIA S2000 -ralliauton menestysta vuodesta
2015. Seuranneina vuosina SKODA Motorsportin tehdaskuljettajat voittivat useamman kerran rallin maailmanmesta-
ruussarjan WRC2- ja WRC2 Pro-luokissa autonaan SKODA FABIA R5 (Rally2) ja SKODA FABIA Rally2 evo. Mesta-
ruuteen ajoivat Jan Kopecky (CZE), Esapekka Lappi (FIN), Pontus Tidemand (SWE), Kalle Rovanpera (FIN).
SKODA Motorsportin tukema Toksport WRT -talli voitti WRC2-luokan tallimestaruuden vuonna 2020.

» SKODA Motorsportin kalustoa kéyttavét yksityistallit ovat myds voittaneet rallin maailmanmestaruussarjassa (WRC),
Euroopan rallimestaruussarjassa (ERC), Afrikan rallimestaruussarjassa (ARC), Pohjois- ja Keski-Amerikan rallimes-
taruussarjassa (NACAM), Etela-Amerikan rallimestaruussarjassa (CODASUR) ja Aasian-Tyynenmeren rallimesta-
ruussarjassa (APRC).

> Vuonna 2021 norjalainen Andreas Mikkelsen (Toksport WRT -talli) voitti rallin maailmanmestaruussarjan WRC2-luo-
kan kuljettajamestaruuden ja Euroopan rallimestaruussarjan autonaan SKODA FABIA Rally2 evo.

» Lokakuun 2022 loppuun mennessa SKODA FABIA R5 (Rally2) ja SKODA FABIA Rally2 evo ovat yltineet yli 1 900
kisavoittoon ja yli 4 650 palkintokorokesijoitukseen kaikkiaan 65 maassa.

SKODA AUTO

» Ohjaa NEXT LEVEL — SKODA STRATEGY 2030 -tulevaisuusohjelmalla toimintaansa uudella vuosikymmenella.

» Euroopassa tavoitteena olla yksi viidesta eniten myydysté automerkista vuoteen 2030 mennessa esimerkiksi kiinnos-
tavien alkaen-tason segmenttien ja sdhkdautojen mallistolla.

» Intiassa ja Pohjois-Afrikassa tavoitteena olla johtava eurooppalainen automerkki.

» Valmistaa talla hetkella kahtatoista automallia: FABIA, RAPID, SCALA, SLAVIA, OCTAVIA ja SUPERB seka katu-
maasturimallit KAMIQ, KAROQ, KODIAQ, ENYAQ iV, ENYAQ COUPE iV ja KUSHAQ.

> Valmisti vuonna 2021 yli 870 000 autoa.

> On ollut osa Volkswagen-konsernia jo 30 vuoden ajan. Volkswagen-konserni on yksi maailman suurimmista auton-
valmistajista.

> Autojen lisdksi SKODA AUTO kehittia ja valmistaa yhteistydssa Volkswagen-konsernin kanssa autojen komponent-
teja, moottoreita ja vaihteistoja.

> Tyodllistda noin 45 000 ihmisté eri puolilla maailmaa ja toimii yli 100 maassa.

SKODA Suomessa

> Vuonna 2021 Suomessa rekistersitiin 8 554 uutta SKODA-henkildautoa. SKODA saavutti silla henkildautorekisterdin-
titilastoissa sijan kolme, markkinaosuus 8,9 %

SKODA oli yritysautorekisterdinneissé sijalla yksi, markkinaosuus 14,7 %

2021 OCTAVIA oli Suomen suosituin yritysauto

Yritysautojen kymmenen karjessa kaksi SKODA-mallia (OCTAVIA ja KODIAQ)

SKODA-kaasuautomalliston osuus yli 70 % koko Suomen kaasumarkkinasta 2021

Vuoden Auto Suomessa: SKODA on ainut merkki, jonka automalli on voittanut arvostetun tittelin kolmesti perakkain
jokavuotisessa palkintogaalassa — 2022 SKODA ENYAQ iV, 2021 SKODA OCTAVIA ja 2020 SKODA KAMIQ
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